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GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

ALLGEMEINES
AUTOMATIKGETRIEBE 30/32RH

Das Automatikgetriebe 30RH wird in Kombination
mit dem 2,5L-, das Automatikgetriebe 32RH (Abb. 1)
in Kombination mit dem 4,0L-Motor verwendet. Bei
beiden Getriebemodellen handelt es sich um ein
3-Gang-Automatikgetriebe mit Wandleriiberbriik-
kungskupplung. Die Steuerung der Wandlerkupplung
erfolgt durch den Computer/Motersteuerung (FCM).
Die Wandlerkupplung wird hydraulisch betétigt; sie
riickt aus, wenn das Drehmomentwandler-Regelma-
gnetventil am Ventilgehause das Ol aus dem Hydrau-
likkreis abstrimen l4aBt. Die Wandlerkupplung wird
im dritten Gang zugeschaltet, wenn das Fahrzeug
seine Betriebstemperatur erreicht hat und auf ebener
Strecke mit gleichméaBiger Geschwindigkeit f&hrt.
Beim Ubergang auf eine Steigung oder beim Gasge-
ben wird die Kupplung geldst. Durch Einsatz einer
Wandlerkupplung verringert sich der Kraftstoffver-
brauch und die Warmebeanspruchung des Getriebe-
ols. Die Kihlung des 30/32RH-Getriebes erfolgt
durch einen im Kahler integrierten Olkiihler.

GETRIEBEKENNZEICHNUNG

Die Getriebe-Kennummern sind auf der linken
Getriebeseite unmittelbar iiber der Olwannen-Dicht-
fliche eingestanzt (Abb. 2). Diese Daten sind bei der
Ersatzteilbestellung anzugeben,

EMPFOHLENE OLSORTE

Fuar die Automatikgetriebe von Chrysler wird die
Verwendung des Getriebedls Mopar® ATF Plus 3, Typ
7176 empfohlen.

Die Verwendung des Getriebebls Dexron 11
wird NICHT empfohlen. Die Verwendung des
falschen Ols kann zu Kupplungsvibrationen
fithren.

AUSWIRKUNGEN EINES ZU HOHEN/NIEDRIGEN
OLSTANDS

Ein zu niedriger Olstand fithrt zu Lufteinschluf im
Ol. Dies hat zur Folge, daB die Driicke niedriger sind
und der Druckaufbau langsamer erfolgt als im Nor-
malfall. Wenn der Olstand zu hoch ist, pantschen die
Zahnrader der Olpumpe im Ol, was ebenfalls zu
Lufteinschlul und damit zu den gleichen Problemen
fitlhrt wie bei zu niedrigem Olstand. Die bei zu
hohem oder niedrigem Olstand entstehenden Luftbla-
sen fithren zur Uberhitzung, Oxidation und zum Ver-
harzen des Getriebedls. Dadurch wird die Funktion
der Ventile, Kupplungen und Servoelemente beein-
trachtigt. Das Aufschaumen des Ols kann auBerdem
dazu fizhren, daB Q1 tiber das Entliftungs- oder Ein-
fallrohr austritt, was bei oberflachlicher Prifung als
Undichtigkeit interpretiert werden kénnte.
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URSACHEN FUR VERBRANNTES GETRIEBEGL

Verbranntes, verfarbtes Getriebedl ist die Folge
einer Uberhitzung, die im wesentlichen auf zwei
Ursachen zurickzufiihren ist.

(1) Behinderung des Olflusses durch den Haupt-
und/oder Zusatzélkiihler. Diese Stérung tritt gewdhn-
lich als Folge eines fehlerhaften oder falsch einge-
bauten Ruckflu-Sperrventils, eines beschadigten
Olkiihlers oder starker Verengungen in den Olkiih-
lern und  Olkithlerleitungen - verursacht durch
Fremdkérper oder Knickstellen - auf.

(2) Fahrzeugbetrieb unter erschwerten Bedingun-
gen ohne geeignete Ausstattung. Wird ein Fahrzeug
starker als normal beansprucht (Anhangerbetrieb
usw.), ohne dafiir entsprechend ausgestattet zu sein,
wird das Getriebedl fiberhitzt. Fiir Fahrzeuge, die
unter erschwerten Betriehsbedingungen eingesetzt
werden, ist ein Zusatzoélkiihler. ein verstirktes Kiihl-
system und einem'stimmte Achsiiberset-
zung erforderlich.

OLVERUNREINIGUNG

Eine Verunreinigung des Getriebedls ist im allge-
meinen auf folgende Ursachen zurickzufithren:

= Zum Nachfullen wurde das falsche Ol verwendet

¢ OlmeBstab und Einfillrohr wurden bei der
Olstandskontrolle nicht gereinigt

¢ Motordl ist in das Getriebe gelangt

» Splitterbildung als Folge eines internen Getrie-
bedefekts

¢ Olschlammbildung als Folge einer Uberhitzung

e Olkithler und Leitungen wurden nach einer
Reparatur nicht durchgespiilt

* Verunreinigter Drehmomentwandler wurde nach
einer Reparatur nicht ausgetauscht

Die Verwendung des falschen Getriebedls kann zu
Funktionsstérungen fithren. Die Folge sind ungleich-
miBige Schaltvorginge, Schlupf, dbermaBiger Ver-
schleif und schlieBlich der Ausfall des Getriebes
aufgrund von Olschlammbildung. Um dies zu vermei-
den, sind ausschlieBlich die empfohlenen Olsorten zu
verwenden.

Vor jeder Olstandskontrolle den Deckel des Olmel-
stabs und das Einfullrohr sauberwischen. Schmutz,
Fett und andere Fremdkérper am Deckel und Ein-
fillrohr kénnen bei der Olstandskontrolle in das
Getriebe gelangen, wenn sie nicht vorher entfernt
werden. Man sollte sich daher die Zeit nehmen, den
Deckel und das Einfillrohr zu reinigen, bevor der
OlmefBstab herausgezogen wird.

Das Vorhandensein von Motorkiihimittel im Getrie-
bedl ist im allgemeinen auf einen Olkiihlerdefekt
zuriickzufithren. In diesem Fall muf3 der Kihler aus-
getauscht werden, weil ein separater Austausch des
darin angeordneten Olkiihlers nicht méglich ist. Je
nachdem, wie lange sich das Kithlmittel schon im
Getriebe befindet, ist unter Umstdnden auch eine




